. Hé treze anos atrds, Brasilia come-
gou a ser uma cidade. Uma cidade
com_ destino definido: ser capital da
repg’blica, tomando para si a tarefa até
entdo desempenhada pelo Rio de Ja-
neiro. Tudo aqui era novo e calculado.
Planejada para ser uma cidade.modelo,
ela nasceu para trazer o homem do Ii-
toral para o interior do pars.

Hoje, Brasilia é de fato a capital.
Mas, o 6nus que paga por seu pionei-
rismo é alto. Dentro desta cidade-mo-
numento vivem homens. Que tipo de
homens sdo esses? S3o brasileiros que
vieram de outras cidades e que trouxe-
ram com eles os problemas que ja ti-
nham no lugar onde viviam. Nio se
podia criar também um homem novo
. para viver numa cidade nova. E esses
- homens tiveram que se adaptar a um

espaco com o qual nao tinham nenhu-
ma relagdo anterior. Esse ajustamento
homem/espago de fato se realizou?

A diferenga entre Brasilia e as ou-
tras cidades-€ que as outras surgem es-
pontaneamente, nascidas, quase sem-
pre, de um fato econémico. As indus-
trias e os servigos, geradores de tantas
cidades, aqui seriam apenas acessorios.
Mas, até onde uma cidade pode ser ar-
tificial?

Nés ndo sabemos dizer. As indaga-
¢Bes sdo muito recentes para serem
respondidas ja. Resta-nos, por enquan-
to, levantar os problemas e refletir so-
bre eles. E foi isto que procuramos fa-
zer neste suplemento. Assim comemo-
ramos mais um aniversdrio de Brasilia.

y circula hoje
como suplemento
do Jornal de Brasilia
em comemoragao ao aniversdrio
da cidade
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Brasilia 13 anos.
E agora, o futuro.
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Paulo Roberto Alvarenga

"A cidade s6 estard salva quando
o ato de planejar
fizer parte da vida de
cada homem, assim como
andar ou respirar - um ato
inconsciente, continuo
e automdtico’'. (Le Corbusier)

Brasilia: Do traco a cidade

Se quisermos saber mais sobre
Brasilia, além da primeira missa do
Planalto ou de onc¢as que rondavam o
acampamento dos candangos, nas
noites em que eles trabalhavam
cantando para espantar o sono, tudo o
(Jue conseguiremos sdo histérias como
esta: no primeiro comicio da cam-
panha eleitoral de Juscelino,
perguntado por um eleitor sobre o
cumprimento do artigo 4° das Dis-
posi¢coes Transitérias que determina-
va a mudanca da capital, respondeu: -
Brasilia sera a sede da Civilizagdo do
‘T'erceiro Milénio. Apesar de ter uma
histéria tdo recente quanto sua
propria idade, pouco se conhece sobre
os antecedentes de Brasilia. Antes do
primeiro corte da fita inaugural para
uma cidade brasileira, deve haver to-
do um passado de memérias. Sem
longas narrativas e onde as aventuras
perderam seu sentido épico. Mas
particularmente por isso, que tipo de
emoghes viveram esses nossos con-
temporaneos na edificacao da Capital
do Terceiro Milénio? No ineditismo da
experiéncia ela foi formulada, ‘“‘dois
vixos cruzando-se em angulo reto, o
sinal da cruz” segundo o urbanista
Licio Costa, e ai também esta o x da
(uestio.

(O proprio contexto do projeto
vencedor apresenta uma visdo de ci-
dade da época. Hoje, mesmo inacaba-
da, tanto ela acrescentou novas
exigéncias 4 medida que seu modelo
foi sendo testado, quanto muita coisa
se somou ao conceito de urbanismo
nesses treze anos. Brasilia nasceu, em
primeiro lugar, de condicionamentos
socio-econdmicos pouco claros, ex-
pressos na Constitui¢do. Oscar
Niemeyer, em 1956 ja anotava: “Tra-
ta-se de uma cidade de carater
essencialmente administrativo, em
(ue certos setores como a industria e

agricultura terdo papel restrito”. Ao
(ue parece, o mais importante na
intencdo da mudanca era a idéia de
¢spago, uma vez que a maioria das ci-
dades brasileiras acha-se localizada no
litoral, justificava-se o argumento de
redestribui-lo, no sentido da disposi-
¢iio geométrica do centro administra-
tivo em relac¢do ao territério nacional.

Mas emibora isso se fundamente na
perspectiva. de que Brasilia
representaria uma nova fronteira para
a conquista do interior o que de fato
aconteceu, o arrojo do pioneirismo
abstraiu-se completamente da moti-
vagio econdmica que permaneceu
indefinida.

Quando em 1970 se comemorou os
10 anos de Brasilia, Lucio Costa
escreveu em defesa de sua cidade:
“Normalmente, urbanizar ¢ criar
condic¢oes para que a cidade venha a
ser - nisso intervindo o tempo e o
clemento surpresa”; enquanto em
Brasilia se tratava de tomar posse do
local e de lhe impor - & maneira dos
conquistadores ou de Luis XIV - uma
estrutura urbana capaz de permitir,

em prazo relativamente curto, a
instala¢do de uma capital.

Um perfil politico do governo de
Juscelino pode ser elucidativo, & me-
dida que se tratava de um Presidente
filho de uma geragdo intermediaria,
imprimindo uma administracdo de
“‘cumprimento de metas’’ e
seguramente cheio de simpatias pela
regido geopolitica mineira, a um passo
de Brasilia.

Logo que a idéia tornou-se irre-
versivel, e mais adiante uma obstina-
¢iiv. o espirito brasileiro iniciou a
grande torcida nacional pelo “‘se ia se
conseguir, ou ndo.” E em seguida,
talvez porque ia se conseguir, Brasilia
tornou-se um bom assunto para as
primeiras criticas. A Reforma
Agraria, latente nos principios da
oposicio, foi colocada como alternati-
va ao invés de uma cidade adminis-
trativa.

Na verdade, a separagio dos
organismos urbanos, a especializagdo
do aglomerado humano, distante da
atividade econdmica, s6 era pensada
em termos de fic¢do. No caso especi-
fico de Brasilia, mesmo a faixa de

prestagdo de servicos, sem lucros ime-
diatos, revelou-se insipiente, e tudo no
inicio foi outorgado: da habitacdo ao
culto do lazer.

Morando numa ilha de exemplos
para sua profissdo, exatamente o
resultado do planejamento, o arquite-
to Milton Fefermann, professer da
Universidade de Brasilia, desenha
uma planta e sua opinido: - “‘Os “pro-
jetos de cidade” sdo praticamente
impossiveis. Hoje, planejar nao é pre-
ver o futuro, mas um processo de
acompanhamento que permita’ certa
flexibilidade. A acdo dinidmica se
transforma dia a dia. A criagdo de
problemas sdo condicionamentos
essenciais & busca de solugdes”.

P’ara exemplificar, o prof. Fefer-
mann apela para a comparagéo entre
espago de habitacdo e espaco urbano:
“A habitacio “dura” muito mais
como obra de arquitetura, pode ser
considerada pronta e resistir ao
tempo. Mas na cidade, onde se
desenvolve um nivel maior de rela-
ches, as previsoes tém que comportar
maior elasticidade, porque sua
dindmica é muito mais complexa”.

CAMPUS - prpapismor
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Esse raciocinio parece néo ter sido
considerado. A partir do concurso, do
julgamento do plano vencedor, e em
seguida a constru¢do, zoneamento,
setorizagdes, localizacdes etc., a cida-
de foi tida como acabada. Reduzida a
um planejamento estatico e artificial.
E os parimetros que ele rejeitou de
outras cidades tradicionais, aqui
afloraram inevitavelmente na descon-
tinuidade, nas novas imposicdes do
““hommo brasiliense’’

Nas discussdes e palpites acerca de
nossa realidade hoje, é interessante
partir do principio de que Brasilia se
formou seguindo uma idealizacio de
comportamentos do homem que iria
ocupé-la: o individuo padrio para a
cidade padrdo, sem base em nenhum
estudo que tanto preocupava o ur-
banismo de dez anos atras, quanto
preocupa hoje. E de certo modo, essa
busca se apoiou no racionalismo
francés via Le Corbusier (“O homem é
um dado geométrico”’), de quem nossa
cultura ¢ afluente. Liicio Costa, consi-
dera Brasilia “‘uma contribuicio nati-
va vélida, que o tempo consolidara”,
embora admita a filiacio francesa.

O homem residente na nova Capi-
tal, vive a procura do centro, que na
realidade ndo existe, e de forma
proposital, em funcdo da atividade
localizada.

Para a concep¢do do urbanista,
Brasilia foi pensada também em
termos culturais, além da énfase a sua
importancia visual, com as coisas
criadas sob um grau de maior impor-
tancia visual, em detrimento dos
valores do “‘viver na cidade”. A célula
basica das comunidades brasileiras -
vizinhanga e bairro - onde se esta-
belece o relacionamento local em
bases sociais e afetivas, foi. tentada

através das superquadras, mas sem os
resultados esperados, ou por desvir-
tuamento do plano inicial que previa
os Clubes de Vizinhanca nio construi-
dos, ou pela monotonia e sedentaris-
mo que a cidade impds. Mas esses
adjetivos todos, sugeridos pelos seus
moradores transferidos, ndo seria
porque Brasilia é nova? Aqueles que
nasceram em Brasilia pensardo assim
quando comecarem a emitir suas
opinides?

Depois de levantar todos esses
elementos, as vezes assumindo in-
flexdes sociolégicas, Milton Fefer-
mann, abandona sua visdo critica de
Brasilia como concep¢do arquiteto-
urbanistica e deixa transparecer sua
angustia diante da viabilidade
humana da cidade, treze anos depois.
Sem temer os azares do pessimismo,
responde a uma pergunta intrinseca:
valeu a pena?

- Ha dois problemas que preocupam
mais em Brasilia: o comportamento
econdmico que ndo foi previsto para
uma regido pobre de recursos na-
turais, subvencionada desde o inicio
pelo Governo Federal.

E mais adiante, o drama da es-

peculagio imobilidria fazendo do
“Plano Piloto” um bairro rico da
Capital. No Distrito Federal ja vivem
aproximadamente oitocentos mil ha-
bitantes. Mas o que é Brasilia? O
Plano Piloto ou a periferia em subcon-
digdes de vida, habitacéo, emprego?
Entre monumento nacional e cidade,
ela se nutre desse desequilibrio, dessa
dualidade. E tudo o que se diz a
respeito ndo passa de palpite. Pra-
ticamente ndo existe um sé estudo
sério a respeito. Por exemplo: é possi-
vel responder quanto custou Brasilia
ou qual o ponto de vista de seus habi-
tantes?. A CODEPLAN tem algumas
informacées importantes sobre
inimeros problemas. Mas nés ainda
prescindimos de uma avaliacdo que
sintetize esses dados isolados.

No entanto é preciso ndo esquecer
que se estamos expostos a esses defei-
tos de fabricacdo, Brasilia resolveu em
pouco tempo seus problemas priori-
tarios, valendo-se da caracteristica de
nicleo administrativo. Com a
preocupacdo do bom funcionamento
dos orgdos publicos federais, das
embaixadas e dos setores financeiros,
desfrutamos hoje do melhor servigo de
comunicagao do pais em todos os ni-
veis da moderna tecnologia, além de
uma perfeita rede de abastecimento, a
um custo relativamente baixo em ni-
veis comparativos.

A populagdo se beneficia de todos
esses bens sem pagar precos idénticos
as outras cidades, basicamente
dependendo dos fluxos econdmicos
locais, na razdo direta de seus fatores
de producdo.

Em Brasilia, apenas um ameaca po-
de se interpor i sua sobrevivéncia

como organismo com vida propria: o
deslocamento do centro das decisdes
politicas, a exemplo do colapso
financeiro de 1969, com o fechamento
do Congresso. Um mal ja devidamen-
te medicado pelo equilibrio dessas
funcdes, e pela prépria afirmacio do
Governo de sua irreversibilidade.

Na auséncia dos elementos mais
importantes, julgar Brasilia sem
bases cientificas é sendo um erro, uma
inteng¢do pouco séria. O problema nio
reduzi-la & mera conclusido de boa ou
ruim. Isso seria incompativel com os
recursos de pesquisa que o homem
dispde para argumentar em cima de
provas documentais. ) mais impor-
tante é por onde comecar. Brasilia é
sem divida uma amostra estimulante,

E cada, vez esta ficando mais tarde
para comecarmos a estuda-la e
compreendé-la. Diferente de sua cria-
¢do, que se concretizou em trés anos.

v
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E assim que eles véem Brasilia:

cada um na sua

Claudio Arantes, 26 anos, 6 em
Brasilia, mora na Asa Norte, dltimo ano
de Arquitetura. Gosta de Brasilia pela
experiéncia que ela representa em termos
de arquitetura, mas ¢ contra a “‘ideologia
racionalista da cidade, que ndo permite o
erro. Quando chegou de Goidnia ndo sabia
direito o que era arquitetura, mas queria
fazer o curso e a sescola tinha fama. Di-
ficilmente ficaria la. Depois de formado
pretende continuar morando aqui, lecionar
na UnB. Sé trocaria de cidade fundamen-
talmente pelo aspecto cultural, “mas a
melhor experiéncia brasileira em arquite-
tura ainda esta aqui”’. Para Claudio, o
grande mito da cidade ¢ a idéia de controle
que o planejamento sugere. “E o fator
positivo é que Brasilia ainda é uma terra
de ninguém. Nao temos aqui aquelas
familias quatr tonas que d m
desde a agricultura até o comércio”. Para
exemplificar como a vida era diferente ha 6
anos atras diz que houve um acréscimo
quantitativo e qualitativo, “‘a cidade se
organizou formal te e a freq ia de
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certos lugares foi hlerarqunzada Mas isso
s@ao probl sociolég de 1

lugar”. Acha que chegou a Brasilia e a
Universidade na época certa e sente-se
marcado pelas experiéncias da época.
Passa o maior tempo possivel dentro da
Universidade: — A nossa escola est4
procurando campos que a arquitetura
brasileira nao _procurou ainda. Define
Brasilia: “Pl sem heci to da
realidade, nao consegulu tudo”. Passa os
fins de semana estudando. Ensina no CE-
TEB desenho de arquitetura. Leva muito
a sério as coisas que faz e consegue realizar
quase sempre seus planos ... “Conheco
pouco a cidade. Tudo o que faco é dentro
da UnB. Hoje a escola est4 voltada para a

-regido Centro-Oeste, 0 que ndo acontecia

antes. Estamos desenvolvendo um tra-
balho sério em torno da Rodovia Belém —
Brasilia. Hoje, 80% dos alunos de arquite-

tura estao inter dos nesse pr de
interiorizacdo

antes. A tendéncia ¢ fazer da arqultetura
um pr de conheci to

Eduardo José é um brasileiro de 10
anos. Tem olhos interessados e se anima
em conversar sobre Brasilia. Conhece mui-
tos lugares, mas ndo se lembra bem deles.
Se vocé fosse governador... "Mandava
colocar sinais de trénsito na W-3. Por que?
"Sei ld, todo mundo fala". Sua brincadeira
preferida é sair por ai jogando bola e
"pulando de uma drvore para a outra, uma
brincadeira que a gente sé pode brincar
aqui'’. Qualquer tempo livre Eduardo apro-
veita para brincar. Acha os pontos de 6ni-
bus horriveis, "'é preciso dar um jeito’’. Mas
a Torre de TV e a Catedral sdo as duas
coisas mais bonitas da cidade, na sua
opinido. Gostaria de ganhar de presente
um autorama, "mas é muito caro, nGo?'’' Se
tivesse que prestar uma homenagem a
Brasilia... "pintaria a Catedral, ou tocaria
um instrumento, como a gente faz na
Escolla".

Francisco Augusto Pontes, 37
anos, estudante de Comunicacao
da UnB, nao sabe se gosta ou nio
de Brasilia, que acha maravilhosa,
a0 mesmo tempo em que se
questiona a respeito do mara-
vilhoso de todas as outras cidades.
**O maravilhoso de Brasilia ¢ que a
gente pode pensar, essa faculdade
esquecida”. Veio de Fortaleza ha 2
anos “‘por muitas coisas. E porque
as coisas vém do Sul”. Mora na L-2
Norte e “‘acredita que o mar e as
coisas que vém dele sdo atrativos
suficientes para ir morar em outra
cidade”, quando lhe vier uma
saudade muito grande:

A cidade que ele definiu: “‘Se
parece com certas pessoas de habi-
tos muito regulares. Eu acho que
parece um avidozinho de papel... —
fago questdo das reticéncias.
Confere um extraordinario vigor a
frase”. Contra ou a favor de
Brasilia?’ A posicio de estar
contra é a tnica de estar a favor

também”. Falando dos mitos: — A
propria cidade. Tem sempre outra
cidade mitolégica. Mesmo as
pessoas que tém queixa ou elogiam
fazem isso nao com referéncia a ci-
dade real, mas a uma hipétese e a
um sentimento. A cidade verda-
deira, essa ¢ muito legal, como to-
das.

Os fins de semana nio sio di-
ferentes dos outros dias. Chico
sente que a chegada da manhi e a
tarde de domingo, entdo impée o
fim de semana dos outros”. Sol-
teiro, acha que os problemas
sociais de Brasilia, como suicidio,
desquites casamentos sdo de cada
um, “muito particulares e intimos.
E a vida dos outros”. O sorriso
para Chico seria o mais importante
na cidade: — Eu acho que todas as
caras deviam estar desarmadas.
Isso seria ao mesmo tempo
humano, pratico, moderno, fun-
cional, belo, ete. Principalmente
ete.
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Yéda Estergilda de Abreu, formada
em Direito e no terceiro ano ide

Comunicagao, 29 anes, solteira, 2 anos”

de Brasilia: - Contra nao sou. Como é ser
contra uma cidade? Sou a favor de todos
os lugares do mundo, embora me
pergunte em certas ocasioes se certas
cidades sao feitas realmente para as
pessoas viverem nelas. Cheguei aqui,
vindo de Fortaleza, no dia 5 de fevereiro
de 1971. Era noite, antes da meia noite, e
o cansaco da viagem (3 dias por terra)
S6 me permitiu notar como havia luzes
na cidade e como eram vazias as suas
ruas. Sensacao que ainda hoje persiste,
assim como acho esquisito dizer RUA em
se tratando de Brasilia.

Sair da cidade de origem é quase fa-
tal, principalmente quado essa cidade é
do Nordeste e nao hd uma regiao Sul nas
nossas fantasias. Entao, sai, muitos
amigos também sairam, pelos mesmos
motivos: procura de maiores perspecti-
vas, novas paisagens, novas caras, e
com a provinciana ilusao de que o
mundo estd acontecendo longe de nés,
no sul ou no centro. Nao tinha planos de
vir exatamente para Brasila, tinha
planos de sair. Brasilia calhou.

Nao é facil dizer exatamente porque
estou ficando. Em termos priticos,
talvez porque preciso trabalhar e as
oportunidades aqui tem sido maiores,
mas nao & s6 por isso. Gosto também de
aprender uma cidade, situar-me nela,
situé-la , amando-a, desamando-a, nao
sentindo nada. Esgoté-la dentro de mim,
e para isso sao preciso dias meses, mui-
tos passos e paradas, olhé-la no escuro
e descobrirlhe os claros, fechar os
olhos e adivinhé-las . Isso requer tempo
e paciéncia, e eu gosto de pisar no
mapa, entende? Sentir o solo com a
palma dos pés.

Nao sei definir Brasilia. Nem com-
parando-a. J4 desaprendi a comparé-la
com ‘as cidades convencionais. A di-
ficuldade para a definicao é geral. Se eu
for tentar definir. vou omitir, limitar,
nao saberia. Digamos que eu estou.nela,
assimcomojela estd em mim. o que talvez
nao queira dizer absolutamente nada.

Quando eu nao tinha carro, andava
de dnibus. ou caminhava e as paisagens
eram vistas mais demoradamente, mais
proximamente. Dentro do carro eu sou
uma pessoa motorizada que tem que
estar forgosamente atenta, por estar
constantemente ameagada. O carro

imnco 4 indos © 08 Gus D20 0

tem. querem sempre té-lo e acabam
conseguindo, porque ha sempre planos
favoraveis. Além dos planos, héa a visao
da maioria motorizada que é o grande
estimulo. Quando eu olho para tras pelo
espelho retrovisor (o carro deixa a gente
olhar o0 outro sem virar o pescogo) vejo,
nao a cor ou o brilho dos olhos do meu
proximo, mas a cor ou os farois do seu
carro, quase sempre impessoal e
apressado.

O Brasiliense: um tipo ainda em
formagao podendo ser uma sintese de
brasilidade. Pelas condigoes de que

dispoe - educagao, saidde, convivio
social. habitagao, lazer, etc., a
juventude brasiliense. maior bene- ,

ficiaria desse processo de fusao de
mentalidades, terd com certeza condi-’
coes muito favordveis para seu cres-
cimento pessoal e, claro, para influir no
crescimento do pais.

Alceu Gama, 26 anos, formado aqui mesmo,
em.Comunicagao, Estado Civil: Noivo, um saco.
Mora perto da universidade - o0 que me poupou
bastante tempo e acrescentou muitos bons
amigos.

- De Brasilia tenho 13 anos de vida. Vim
porque meu pai foi transferido para cd em
1960. Gostei de vir. Morei em Taguatinga, no
inicio, numa casa ao lado do Hospital. Achei
sensacional. Fiz amigos - uma barra, as vezes,
meio pesada - com filhos de operérios que
moravam nos arredores. Futebol, brigas.
banhos de rio na mata mais proxima que ainda
era quase virgem, e muito fresca.

Depois mudei para o Plano Piloto quando os
apartamentos ficaram prontes. Cresci com a
cidade. Tenho 6timas recordagoes desse
periodo. A inauguracao da cidade. As festas, a
confusao. Os reporteres da UPI, destacados
para a cobertura, tomando chope num
barzinho na W-3. Conversava muito com os
operarios das construcoes. Ninguém se
chamava pelo nome. Era o Cear4, o Piaui, o
Mineiro. Aimpressao ficou.

Parece que naquela época a cidade tinha
mais vida. Nao sei se tinha vida noturna in-
tensa - parece que nunca teve - mas nao me
importava nao. Na Superquadra 304 eu vivia
bem perto de uma quadra que pertencia ao
Banco do Brasil. A casa do presidente era de
madeira, uma casa bem construida - um
acampamento - e tinha cinema onde eu via
filmes de Jerry Lewis, bons faroestes com John
Wayne, Audie Murphy e desenhos do Pato
Donald. Bons tempos, bons tempos.

Por que continuo? Eu nunca pensei em
abandonar a cidade definitivamente. Aqui é o
meu ponto de referéncia. Quero conhecer mui-
tos outros lugares, até viver algum tempo - se
possivel, mas, sempre, Brasilia é onde devo
permanecer. Eu vou mudar para outra cidade.
Ano que vem. Por que? O campo profissional &
restrito, ou melhor, praticamente nao existe
fora da 4rea governamental. Mesmo assim, se
Brasilia fosse um pouquinho melhor, eu nao
sairia. =

Fu tenho uma experiéncia séria, para nao

Como as experiéncias de Thilio Jorge e Licia
Nara [casados ha um ano) e Carlos Speller sao
muito parecidas, eles resolveram responder
em conjunto: Tilio Jorge, 26 anos, 6 de
Brasilia, cursando pés-graduacao em Fisica,
mora na Asa Norte, mineiro, gosta daqui mas
divide Brasilia na idéia e no que ela é hoje.
Licia Nara tem 25 anos, carioca, chegou aqui
hé& um ano apenas, faz o iltimo ano de Servigo
Social, e participa das primeiras opinioes de
Tilio ¢ Carlos. Carlos Speller, 24 anos,3 de
Brasilia, mineiro, faz p6s-graduagao em Fisica;
mora com Tiilio e Licia, gosta de Brasilia mas
observa: - As superquadras constituem pe-
quenas sociedades isoladas dentro da cidade,
subdividem Brasilia e criam uma espécie de
concorréncia social. Tulio - Eu ndo sei dizer
porque eu vim pra ca. Sei la... uma vez eu vim
aqui, passei um tempo e tudo me fascincu.
Conheci a UnB e achei que aqui é que era Uni-
versidade. Carlos - Eu ja conhecia Brasilia mas
ndio sabia o que era direito. Na verdade eu queria
mudar, queria uma coisa nova. Licia - Eu ndo
aguentava mais o Rio. Encontrei o Tilio na
Bahia, a gente casou e veio curtir aqui. Me
adaptei logo e tudo foi muito legal. T#lio -14em
Belo Horizonte o espago era muito reduzico, e
em Brasilia o espago é manejavel. Licia - Sur de
Brasilia hoje ¢ muito dificil, a gente esta muito
integrada, chega em outra cidade e tem que
voltar logo. Mas nés pretendemos sair por um
tempo, fazer-o doutorado do Tiilio e voltar.
Carlos - Eu s6 sairia daqui diante da perspectiva
de um trabalho realmente diferente. Twlio -

dizer amarga, em Sao Paulo. Sao Paulo, sem
divida, é para onde se deve ir se o cara quer
ser um, grande profissional. Ali existe de
quase tudo. Eu fui para Sao Paulo procurando
justamente isso. S6 que eu nao contei com a ci-
dade. Quando sai de Brasilia eu esperava,
numa cidade tradicional como Sao Paulo,
encontrar o que eu ainda nao tinha sentido
aqui. Algo assim como a solidariedade de
bairro. Coisas como conhecer o farmacéutico,
o padeiro, o mecanico. Ledo engano. Entrei
numa fria. O paulista, ou qualquer pessoa que
more em Sao Paulo, nao tem tempo para isso.
Ou nem quer. Ou nao precisa. Nao sei. E
desisti de entender.

E foi aqui em Brasilia (voltei ha dois anos),
que encontrei o que esperava em Sao Paulo.
Mudou a cidade ou mudei eu? A cidade mudou
também. Brasilia, cada vez mais, vai ganhando
um ritmo préprio que se distancia do que eu
senti e conheci durante todo esse tempo.
Brasilla nao pode ser comparada a nenhuma
cidade, na minha opiniao. Eu gosto do clima,
do céu, do por do sol. O transito nao é uma
maravilha, eu sei. Mas nao existe nenhuma
outra cidade com a facilidade de movimenta-
¢ao que se encontra aqui. Eu gostaria de ver o
cara que reclama do transito daqui enfrentar
um dia - um dia basta - no trénsito de Sao
Paulo. Pode parecer ingénuo curtir o céu em
Brasilia. E que eu sei a falta que me faz
quando nao se tem um céu para curtir. Meus
fins de semana sao tranquilos. Eu nao fago
muita questao de grandes festas, boates. E
muito melhor se encontrar cem os amigos em
casa mesmo. Ou sair por ai fotografando.
Acampar. Jogar uma pelada. Piscina. Mas se
nao tiver nada disso, um bom papo furado estd
otimo. Nao sei se as pessoas casam muito cedo
aqui. Ou se tem muito suicidio. Ou se 0 mimero
de desquites estoura as estatisticas. Ou se
existe uma neurose mais negra que em outros
lugares. _

Eu nao sei. Juro que nao sei. Acho que eu
encontrei em Brasilia uma tranquilidade
ambiental dificil dé existir. Talvez em Campos
de Jordao.

dade foi sempre um buraco pra nés, um buraco
dentro da cidade. Carlos - Antes as pessoas
tinham uma certa ligagdo. Hoje elas sdo pontos
isolados em fungio do trabalho e da vida. Fazendo
cumprir o destino de Brasilia como Capital. Licia

Eu ndo sinto as mudangas porque minha vida &
dentro da Universidade. T#lio - Brasilia ndo pode
ter mitos, ¢ se tinha, eles estdo todos no fundo do
lago. O lago ¢ o mito. Licia - A Rodovidria ¢ o
mito. Ela é triste, um submundo. Aquele es-
quema de Conjunto Nacional, essas coisas s30
terriveis. Tulio - Definir Brasilia?... **Brasilia €
uma cidade’’. Carlos - E o seguinte: do Rio, de
Sio Paulo, de Belo Horizonte, de qualquer lugar,
vocé imagina as outras cidades. De Brasilfa ndo.
Licia - Menino, o que é Brasilia? *‘Brasilia é vocé
fazer alguma coisa’’. Tulio Bom, o
relacionamento aqui ¢ o seguinte: minha vizinha
de baixo, quando eu fago barulho, dd uma
cutucada com a vassoura no teto do apartamen-
to. Jamais vai 14 em casa e fala com a gente. Licia -
Brasilia tem o Rio-Jerez Bar, aqui tem o Beirute,
¢ isso. Carlos - Eu tenho uma moto e o pessoal
carro, mas os dois estdo parados e agente ndo td
ligando muito. Licia - E uma questio de como-
dismo, mas nio é tdo importante. Tulio - Carro
pranos ¢ como um liquificador. Todos - No fim
de semana fecham-se os livros. Vamos para a
chicara dos amigos. Sabado a gente leva um
chope no bar do Carlinhos. Carlos - Mas se a
gente ndo sai, ndo tem a minima importincia .
Ficar dentro de casa também & bom. Licia - No

T

Antes a UnB tinha uma estrutura mais abertaao. Rio cu saia no sibado e ficava até domingo fora,

nivel dos institutos, mas eu nunca tive um
grande envolvimento com a cidade. A Universi-

mas aqui ndo tem essa. A gente vai para a chicara
porque ld ¢ um.lugar bom, a gente se sente bem.
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Os estudos da Codeplan estimam que setecentas
e dez mil pessoas vivem atualmente em Brasilia,
numa area de cinco mil e oitocentos quilémetros
quadrados. Com uma taxa de crescimento de 6,9 por
cento ao ano (1970), no ano 2000 a cidade tera uma
popula¢do de mais de dois milhdes de habitantes.

Considerando o atual planejamento, a popula-
¢do total da drea ndo deveria ultrapassar um milhdo
de habitantes. Mas, a evolugido do crescimento até
agora e mais as perspectivas de aumento no futuro
estimam para 1980 esta saturacéo.

Por isto, uma reestruturacio parcelada no plano
diretor que rege a esfera técnica e urbana da cidade
j4 esta sendo pensado pelos técnicos da Codeplan,
que prevém a criacio de novos micleos residenciais e
a ampliagdo dos ja existentes, impedindo que o
fendmeno de expansdo demografico venha provocar
o crescimento desordenado da area urbana do Distri-
to Federal, ‘

A populacio da cidade j4 se queixa da dificulda-
de que encontra para usufruir dos beneficios sociais
nas areas de saude, lazer, educagdo, habitacdo,
comunicac¢do, abastecimento e transportes. Uma
especulacio sobre as causas e consequéncias do
crescimento demogréfico do DF para o futuro esté
sendo assunto prioritario da Secretaria de Servigo
Social e da Codeplan.

A VISAO OFICIAL

Os técnicos da Codeplan observam que Brasilia
tem o carater de cidade administrativa, de
dimensoes e expansédo limitada a sua fungdo e que
por isso e para isso foi criada. Seu desenvolvimento
excessivo ou anarquico comeca a desvirtua-la,
criando todos os males ja conhecidos nos grandes
centros.

IXmbora a cidade ndo esteja totalmente cons-
truida, a totalidade de suas projecdes encontra-se
comprometida através do desenvolvimento an-
tecipado das cidades satélites, pela pressio de
crescimento populacional e pelo que Liucio Costa
chamou de “arquipélago urbano”, ou seja, suas
Adreas e setores ainda ndo integrados, ndo estdo
funcionando efetivamente.

Os orgaos publicos, através da Novacap e
particularmente da Codebras, tém incentivado a
construgio de prédios de acordo com o plano de
transferéncia da capital do pais para Brasilia. Mas, a
venda ou cessdo das projecoes e lotes a particulares
¢ Orgdos publicos tem sido, em parte, causa de
distor¢des na execussdo do plano diretor, apesar dos
esforcos recentes da administracdo local, nota-
damente da Novacap, em contornar o problema.

O desenvolvimento irregular, surgido com a
intensificacdo exagerada no setor das construcdes ci-
vis no Distrito Federal, especialmente entre 1970 e
1973 provocou um surto de problemas, causados na
medida em que empresas privadas transferem seus
funcionérios para a nova capital sem um plane-
jamento integrado entre ambos.

Num esforg¢o para evitar os extremos, ou seja, a
estagnacdo do setor, a Codeplan esté realizando um
levantamento objetivando distribuir equitativamen-
te o ritmo de crescimento das construgbes, acom-
panhando o nivel de emprego e prevendo com
alguma antecedéncia, o comportamento da oferta no
setor. As entidades publicas e privadas serdo
orientadas no sentido de se tornar mais regular o
crescimento desta atividade econdémica.

Com o crescimento estabilizado, algumas
normaliza¢des poderdo tornar-se realidade, causando
uma melhor utilizacio dos investimentos em

equipamentos basicos — transporte, energia,
abastecimento e outros.
OS PLANOS

Na area de saneamento o governo ja conta com
dois planos diretores, um na area de abastecimento
de 4guas, esgotb e controle da polui¢do; e outro de
limpeza urbana, constituindo um problema de infra-
estrutura ja equacionado. Prevé-se ainda o aten-
dimento de toda a populagdo até o ano 2000, mesmo
que esta ultrapasse os limites estabelecidos de um
milhdo de pessoas para 1980. i

Na area da saide puiblica Brasilia conta com
uma estrutura epidemiolégica semelhante ao resto
do pais. O mimero de 6bitos de menores de quatro
anos se configura satisfatério se forem comparados
com paises industrializados. Apesar do nimero de
leitos dos hospitais de Brasilia ultrapassar ao esta-
belecido pela Organizagio Mundial de Satide,
somente com a construcdo de outros hospitais serdo

-

satisfatorios os atendimentos nas cidades satélites,
diminuindo o ritmo de atendimento atual do Hospi-
tal Distrital de Brasilia e do de Taguatinga.

Na é4rea da educagio, um dos problemas que
mais aflige é o pouco aproveitamento dos alunos nas
escolas. Também o nimero de salas de aula, embora
ja ultrapasse as determinantes da Secretaria de
Iiducagdo, ndo comportam o- niimero macico de
alunos principalmente nos primeiros anos escolares,
tanto no Plano Piloto como nas cidades satélites.

No setor de comunicagdes, apresenta-se como
principais problemas o servico telefonico, embora um
planejamento especifico ja esteja em elaboracéo pela
Codeplan. H4 necessidade de um estudo cuidadoso
relativo ao prazo de financiamento de telefones pela
empresa aos usuarios, a fim de que os diferentes ni-
veis de renda familiar existentes no DF seja levados
em conta.

Também ha necessidade de criagdo de noves
postos de telefones publicos nos diversos ntcleos

A auséncia de atividades industriais gera o subemprégo

INDUSTRIAS E MAO DE OBRA

Para os técnicos da Codeplan, hid ainda a
premente necessidade de serem criadas condigoes
que permitam o rapido desenvolvimento das ativi-
dades industriais, a fim de que se amplie 0 mercado
de trabalho local e se evite o continuo escoamento do
fluxo monetéario e da renda aqui gerada, através da
importacao da quase totalidade dos produtos
consumidos. .

Pequenas e médias industrias de bens de
consumo voltadas ndo s6 para o mercado local mas
também para as regides ao redor da capital permi-
tiriam a substituicdo de grande parte das importa-
¢bes por uma producdo interna, dando lugar a'gera-
¢iio de maior volume de valor agregado. Na medida
em que se elevassem as oportunidades de emprego, o
processo impulsionaria as atividades econdmicas da
regido, beneficiadas pela melhor colocagin da ma-
téria prima que produz.

A politica de incentivos fiscais e o amparo
fi iro, através de um banco de desenvolvimento

populacionais, no sentido de suprir as deficiéncias de
comunicagdo existentes devido a amplitude da rede
atual. Nao esquecendo contudo das cidades satélites,
que estdo sendo prejudicadas, e a Asa Norte, o
comércio de Taguatinga, algumas partes do Lago
Sul, que reclamam ininterruptamente a talta do
servigo telefonico em suas casas.

regional, além de outras medidas oficiais com vistas
4 formacéo de distritos industriais na area do Distri-
to Federal viriam fortalecer a economia regional,
dando condi¢oes para que Brasilia passe a ter seus
proprios meios e desempenhe o papel de pélo irra-
déador de desenvolvimento.

CAMPUSH

O QUE SE PODE FAZER?

i o TIPS
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RASILI

Brasilia vird a ser

para @ Nagdo o que o cubo
¢ para a roda

ponto exclusivo de
convergéncia radial que torna
possivel sua cficdcia.

la Prensa, Barcelona,

2 de agosto de 1957

Toda uma cosmépole vasta e
ultramoderna espera encher-se

de habitantes, que se

deslocardo, por

motivos climdticos,

urbanlisticos, estratégicos, politicos,
econbémicos e mesmo

étnicos, para além

de seu ambiente natal e tradicional.
El Mundo, de Buenos Aires,

31 de margo de 1958

““Por a arte ao servigo do urbano ndo significa
enfeitar o espaco urbano com objetos de arte.
Isso quer dizer que os tempos-espagos tornam-se
obras de arte e que a arte passada é reconhecida
como fonte e modelo de apropriagdo do tempo e
doespago’'' (Henri Lefebure)

(HINOH O 4 4dvdID V




“A realizagdo da sociedade urbana exige uma
planificagdo orientada para as necessidades
sociais, as necessidades da sociedade urbana'’
(Henri Lefebure)

‘*Cidade é a projecéo
da sociedade sobre
um local”

(Henri Lefebvre)

Depois que as cidades

do litoral absorveram,

durante muitas geragies,

quase toda a forca

¢ iniciativa, o centro do Brasil
¢ suas grandes possibilidades
mobiliza agora

todas as atengoes. Aftenposten,

de Oslo, 1 de fevereiro de 1958

O impacto psicoldgico

¢ consequente

desvio da atengio do

povo para seu

lerritério central inexplorado
serdo de transcendéncia maior
que a simples

mudanga flsica da sede
administrativa central.

La Libertad, Santiago,

13 de maio de 1957

A mudanga operard

uma mutagdo necessdria e
urgente na mentalidade,

no modo de

sentir e de conceber

de todos os

brasileiros.La Hora,

de Mandgua, 22 de julho de 1958
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Longe ou Perto?

Em cada dia dtil, sessenta mil pessoas
deixam suas casas situadas em diferentes
pontos do Distrito Federal para ir trabalhar,
em sua maior parte, na centro da cidade

(Plano Piloto) que,

dessa forma, vé sua

populagao economicamente ativa aumenta-
da de trinta por cento em cada dia de tra-

balho.

As migragdes em diregdo ao centro decorrem do fato de ndo existirem
industrias e servigos suficientemente importantes na periferia da cidade
que levem o pessoal técnico, profissionais liberais e de méao-de-obra nio
qualificada a se deslocar no sentido inverso: Plano Piloto-Cidade Satélite.

Esses migrantes séo, na sua maioria, trabalhadores de construgdes,
empregados do comércio e dos servigos que, para chegarem ao trabalho,
fazem, em alguns casos, até cento e trinta quilémetros no trajeto ida e
volta, o que corresponde a cerca de 4 horas de viagem por dia.

No caso de Brasilia este fato é muito mais grave do que em outras cida-
des. O processo de migragio urbana néo se desenvolveu espontaneamente
porque a cidade foi toda planejada. A causa: As cidades satélites ndo tém
vida prépria.

Foi para estudar e medir esse processo de migracéo urbana, total-
mente ausente nas estatisticas oficiais, que os professores Inez Costa
Barbosa e Aldo Paviani, do Departamento de Geociéncias da Universida-
de de Brasilia fizeram uma pesquisa com recursos préprios.

A PESQUISA

O trabalho foi feito em toda a periferia do Plano Piloto, que tinha, em
1971, segundo a Fundacéo IBGE, uma populacéo urbana de 339.632 ha-
bitantes, o que correspondia a 66% da populagio do Distrito Federal.

Ao se estudar o deslocamento para o trabalho em todas as diregdes
observou-se a atragéo do centro e que a maior parte dos migrantes vinha
das cidades satélites de Taguatinga, Gama, Grandes Invasdes e Sobra-
dinho. Sendo que o papel do migrante de Brasléndia e Planaltina é menos
importante porque as distdncias sdo maiores.

Esse estudo empregou o método de amostragem aleatéria a fracdo de
4,17% e com uma margem de erro de 0,05. Formularios especialmente ela-
borados foram distribuidos nos domicilios, que constituiam a unidade
basica da pesquisa, e 2.540 questionérios foram preenchidos pelos entre-
vistadores, alunos da UnB, e depois processados por um computador
IBM.

Essa pesq foi publicada, em r nos Anais do 22¢ Congresso
de Geografia no Canad4 em agosto de 1972 e numa versio ampliada na
Revista Geogréfica do Instituto Panamericano de Geografia e Histéria,
nimero 77 de dezembro do mesmo ano.

Chegam, portanto, pelo lado nord da cidade 6.684 p por
dia, de Planaltina e Sebradinho; pelo lado oeste 15.852, de Taguatinga e
Braslandia; pelo eixo sudeste mais 27.435 que vém das Localidades Pro-

puese——

CEILANGIA- 5iL
AODOVIARIA
‘VIA-ENND
(8055

—

visonias, Gama, Nicleo Bandeirante e Grandes Invasdes (que hoje
correspondem & Ceilandia). Ocorre, ainda, um deslocamento do eixo
sudoeste para oeste de 2.548 trabalhadores que, na sua maioria, se
dirigem a Taguatinga.

DESEQUILIBRIO EMPREGO-RESIDENCIA

As migragdes diérias para o trabalho sdo o resultado do desequilibrio
que existe entre o total da populagéo ativa residente e os empregos que a
prépria localidade oferece a essa populagiio.

Entre as 4reas estudadas foi observado maior desequilibrio nas
Localidades Provisérias, Grandes Invasdes, Braslandia e nc Gama,
sendo que em Taguatinga, Sobradinho e Planaltina o desequilibrio é bem
menor.

Os resultados que os professores Aldo e Inez encontraram em cada
cidade satélite foram os seguintes:

Taguatinga: Os empregos disponiveis lhe permitem reter 44,6% da
sua populacéo ativa e absorver 17% da populacio ativa da regido, isto é,
15% dos seus empregos so ocupados por migrantes que moram, em sua
maioria, no Gama. Taguatinga é a tinica cidade satélite que ja possui pe-
quenas industrias ligadas & construggo.

Atrai 40% da mao-de-obra ativa para seus empregos.

Nucleo Bandeirante: absorve 5% da mio-de-obra regional, a
maior parte das Grandes Invasdes. Os migrantes ocupam 69% dos
empregos locais.

Sobradinho: Os residentes ocupam 40% dos empregos locais e a ci-
dade absorve menos de 5% da populacio ativa da regido que ocupa 15%
dos empregos de Sobradinho.

As outras cidades satélites tém um indice muito mais fraco.

CONCLUSAO

Apesar de todo o planejamento, Brasilia ainda tem problemas gra-
ves. Esse movimento di4rio de migrantes que viajam horas em 8nibus
nem sempre pontuais e confort4veis, ainda néo foi resolvido.

O problema é consequéncia do préprio processo de utbanimm
maioria dos empregos séo oferecidos no centro da cidade (Plano Pi )
ficando, assim, as localidades periféricas sem a verdadeira fungio de uma
cidade satélite para que possam reter maiores contingentes da sua
populagiio economicamente ativa.

CAMPUS

SENETHDTE




CAMPUS

A previsao de fluxo de veiculos em
Brasilia foi totalmente superada pela
realidade. A cidade apresenta, hoje,
uma populagdo de cerca de 800 mil ha-
bitantes, que deveria ter quando fizesse
50 anos.

As largas avenidas préprias do tra-
cado da cidade, a racionalizacio do uso
do solo urbano, j4 nio permitem uma
velocidade média e flexibilidade satis-
fatéria do trafego. A saturacio em
alguns pontos do sistema pede urgente
reformulagéo.

SATURAGAO

No periodo que antecedeu a
inauguracido da Capital Federal, por
volta de 1956 a 1960, a taxa de cres-
cimento da cidade era bastante elevada,
tendo emvista que ndo havia, de fato,
populacio nessa area. Por outro lado se
for observado o desenvolvimento do
Distrito Federal nos tltimos seis anos,
vé-se uma taxa média de 9,9%. Este
crescimento é bastante elevado em
relacdio a outras cidades brasileiras,
principalmente tendo em vista que esta
populacdo, agora, é fixa e ndo mais
flutuante como antigamente.

Diversos fatores, favorecem o
aumento de veiculos em Brasilia.
Primeiro, as grandes distincias entre
os locais de atividades dos habitantes
da Capital e, em segundo lugar, a
expansdo da industria automobilistica
no Brasil. No Plano Piloto se concentra
quase toda a vida da cidade, ficando as
cidades-satélites para serem usadas
como dormitérios. =

PREVISAO

Por volta de 1980, o nimero de
carros que se deslocardo das cidades-
satélites para o Plano Piloto e vice-
versa sera tdo grande que as pessoas
perderdo muito de seu tempo em
congestionamentos do trafego, mesmo
dentro dos coletivos. O fluxo nas estra-
das atingira. seu ponto maximo,
segundo-calculos da equipe de arquite-

A falta de mercado de trabalho nas ci-
dades satélites, capaz de absorver a mao-de-
obra disponivel, faz com que milhares de
pessoas se desloquem diariamente para o
Plano Piloto, aumentando os problemas de
transporte jd existentes nesta drea.

Uma. pesquisa dos professores Ines C.
Barbosa e Aldo  Paviani, do Departamento
de Geociéncias da UnB, mostra este pro-
blema. E outro estudo dos arquitetos Ronaldo
Brugger, Enius Marcus e Luiz Fernando
Morais sugere algumas solugoes.

tos, no trecho Guara-Plano Piloto. S6
em transporte coletivo, 169.577
passageiros passardo neste trecho,
diariamente, em' 1975.

Sua maior intensidade se dar4 entre
as 7e 9 horas, e 18 e 20 horas. O grande
fluxo da hora do almogo néo atingirs a
metade desses outros dois, ja que mui-
tos véo preferir almogar perto do local
do trabalho, com medo de perder a sua
hora. Acreditam os arquitetos que a
demanda dos transportes coletivos
aumentaria com a implantacio de um
sistema de condicdes rapidas e confor-
taveis, que ndo justificasse o
deslocamento em transportes indivi-
duais, induzindo o morador das cida-
des-satélites a usar o seu veiculo
somente no trajeto casa-ponto de
embarque, além do abandono de outros
veiculos em condigdes precérias, como é
o caso dos caminhdes que carregam
operéarios. Além do aspecto rapidez,
teriam ainda conforto e seguranca,
passando a ser uma necessidade de
carater social.

SOLUCAO

Para diminuir o deslocamento de
trabalhadores de suas casas, situadas
nas cidades-satélites, seria necessario
criar atividades profissionais que
fixassem os moradores naquelas
comunidades. Ou ainda, implantar um
sistema eficiente de transporte de
massa, induzindo dessa maneira as
pessoas a se utilizarem dele, mais do
que os veiculos particulares, principal-
mente no percurso casa-trabalho.

Os taxis também prestam sua
contribuicdo no transporte de pessoas
dentro do Plano Piloto, principalmente
em pequenos percursos. Embora isso
represente uma solucdo para o pro-
blema do deslocamento rapido de uma
quadra para outra, tem acarretado di-
ficuldades para o transito; por isso o
DETRAN tem tomado uma série de
medidas proibitivas, muitas de
repercussbes negativas, para o aten-
dimento aos usuérios.

BRASILIA

Outra ‘soluc¢do encontrada para o
transporte de trabalhadores das cida-
des-satélites, tem sido o uso de
caminhGes .pelas empresas cons-
trutoras. Embora tenha sido usado
desde o inicio de Brasilia, o transporte
de operarios em “‘gaiolas” é uma medi-
da muito criticada pelo perigo que pode
causar as vidas dos que nelas viajam.

Por ‘outro lado, as condigdes -

subumanas dadas aos trabalhadores
nesse tipo de transporte, foge s regras
do tratamento que deve ser oferecido

as pessoas.
UM PLANO

Os arquitetos Ronaldo Brugger,
Enius Marcus e Luiz Fernando Morais,
elaboraram um plano diretor sugerindo
a diversificagdo dos pontos de interesse
da populacio, visando principalmente o
incentivo a ocupag¢do da Asa Norte. No
projeto eles sugerem também a ins-
talagéo, nas cidades-satélites, de postos
de servigos publicos como correios,
postos de sauide, locais para recebimen-
to de 4gua e luz, e outros para evitar a
procura do Plano Piloto.

Sugerem também, a implantacio de
sistemas de registro de dados estatis-
ticos, para que se possa extrair um
minimo necessério e indispensével de
analise das tendéncias de demandas de
transporte e os possiveis desvios dessas
demandas. Que na implantacio de no-
vos nicleos populacionais (cidades-sa-
télites), se houver necessidade, se faca
tendo em vista o problema dos fluxos
nas estradas-parque e as distincias a
serem cobertas pelos transportes cole-
tivos. Estradas-parque sdo aquelas que
servem as zonas sanitéarias do Distrito
Federal.

Os arquitetos pedem ainda a
preservacio do cinturdo verde do Plano
Piloto, de seus mananciais e um estudo
para viabilidade de implantacdo de
sistema de transporte de massa, mo-
derno, rapido e seguro, para aten-
dimento das regides administrativas,
visando maior procura do transporte
coletivo, em detrimento do uso do

veiculo particular. Para tudo isso de-
vera ser feito um estudo de modifica-
¢oes ou ampliagdes em algumas das
principais vias do Plano Piloto, em
funcdo de sistema a ser implantado.

Os arquitetos que elaboram esse
plano-diretor de transporte acham que
Brasilia ¢ uma cidade totalmente di-
versa dos padrées normais, ndo poden-
do se avaliar suas necessidades por
processos comparativos da evolugao de
outras cidades. Mas tendo em vista a
deturpacio do plano da cidade, e fazen-
do um calculo do crescimento futuro,

‘propéem um sistema para a solucio do

problema de transporte. Esse sistema é
baseado no SKY BUS e Metrd de Paris.
Diante da analise feita dos diversos
tipos existentes, foram extraidas as
diretrizes fundamentais, com base nas
experiéncias mundiais de realizagdes
modernas para a questdo do transporte
coletivo. Basicamente o sistema
consiste em carros, tipo ferroviirio
convencional, sustentado em rodas
pneumaticas. Para os arquitetos,
mesmo sendo maior o custo da
manutencao das rodas de pneu, a
seguranca e a auséncia de ruidos (polui-
cdo sonora), justificam plenamente o
que estao propondo, principalmente
porque esses veiculos cortardio o
centro urbano, transitando em via ele-
vada ao ar livre, sem nenhum elemento
acustico de projecdo. Ainda, a essas
vantagens, devem ser somadas as
facilidades de rompimento de rampas
irremopiveis mais ingremes, como é o
caso da via para Sobradinho. Além do
processo ser econdmico, sera grande a
flexibilidade, devido a facilidade de
op¢io para a adaptagio de outros
sistemas que futuramente possam
oferecer melhores rendimentos.

lista ou outra medida tera que ser
tomada, inevitavelmente pelas autori-
dades, para resolver o problema do
transporte do Distrito Federal, sob
pena de Brasilia transformar-se numa
megal6pole.
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Viver em Brasilia:

Ver os Jogos Olimpicos da Grécia,
achar graca do imperador Caligula
que nomeou seu cavalo a senador,
!comentar os bacanais dos guerreiros

nos palacetes de Pompéia,
ou presenciar nas arquibancadas
de uma arena romana os cristdos
serem devorados pelos leces.

£
1

onde as pessoas viviam
numa época de guerras,
loucuras, conquistas,
e aceitavam
qualquer tipo de espetdculo,
principalmente os mais violentos

g

Com ou sem fim de semana

Com a revolugao industrial (quando inventar também
cra lazer), a técnica do espetdculo alcangou répido
desenvolvimento. O tempo livre das pessoas aumentou, e
dai os governadores comegaram a promover para o povo

maior numero de atividades recreativas.

Hoje essas atividades, no Brasil, muitas_vezes sao
ignoradas ou rejeitadas por uma populacao urbana
“ransada’ que prefere ir ao cinema, ver televisao (quase
sempre). ou quando muito ir a um campo de futebol. £ o
proprio encolhi to das p diante da ociosidade
dinamica e criativa.

Em Brasilia, a auséncia de diversao apresenta aspec-
tos especiais. A cidade chega a receber os seguintes
comentarios: ‘A sua arquitetura prejudica o
relacionamento social entre as pessoas”; “E uma cidade
que serd compreendida mais tarde”"; “Nao se vé ninguém
nas ruas': “Uma cidade para enlouquecer”

As interpretacoes deste tipo crescem. Alguns acredi-
tam que Brasilia é desumana. Outres, ao contrério, cri-
ticam justamente aqueles que acham que ela nao é humana.

Para analisar o problema, o ""Campus” ouviu Fernando
Correia Dias, professor de Sociologia Urbana e do Lazer da
UnB. CAMPUS — O lazer em Brasilia tem caracteristicas
proprias como nova preposta de vida urbana?
FERNANDO — Para compreender as condigoes em que se
desenvolve o lazer na cidade, seré necessério pensar um
pouco em determinadas caracteristicas marcantes da
Capital. Vejamos em principio. alguns elementos_sécio-
culturais de Brasilia: praticamente toda sua populagao é de
imigrantes. A geracao nascida aqui é relativamente
quena. muito jovem e ainda influenciada por_padroes
culturais adquiridos pelos seus pais. A populacao é uma
espécie de mosaico de grupos e padroes culturais
representativos das mais diversas regioes ‘brasileiras: o
Nordeste. tanto o pastoril como o agrario ou o litoraneo; o
Rio de Janeiro com o seu peculiar estilo de vida urbana
cosmopolita; as diversas areas do sul, desde os pampas até
as das coldnias estrangeiras: o Sertao do Sao Francisco e
de Montes Claros, do Centro Oeste, especialmente da regiao
goiana: enfim. de todos os outros pontos geogréaficos e
culturais do pais.

(AMPUS — Quer dizer que a populagao & heterogénea e jé
teve experiencias de vida urbana?

]
FERNANDO — Na maior parte dos casos, as pessoas que
vivem aqui j4 experimentaram anteriormente a vida urbana
em cidades pequenas e médias ou em grandes centros me-
tropolitanos. Se a populagao é muito heterogé do ponto

lerceira categoria seria a dos funciondrios de baixa
remuneragao que moram em geral, na Asa Norte e, também
nas cidades satélites.

(AMPUS — E o fato de nao existir tradigao prépria. Quais
as consequéncias? 2
FERNANDO — hé certas consequéncias. A cidade se torna
mais “aberta’ para imilar os ac i E, em
segundo lugar. ha menor preocupagao com o passado das
pessoas que, frequentemente, costumam “'refazer” suas vi-
das em Brasilia, no que se refere a trabalho, familia,
religiao. etc. A cidade nao tem nem pode ter ainda tradicao
propria. H4 um esforgo, bem aceito pela populagao, no
sentido de institucionalizar algumas préticas que se
transformariam depois em algo muito peculiar (a Festa dos
Estados, por exemplo).

CAMPUS — Para um estudo concreto do lazer em Brasilia,
gue observagao poderiam ser feitas?

FERNANDO — No Plano Piloto. para grande parte dos
adultos. o tempo livre para o lazer é a noite e os fins de
semana, j4 que quase todos trabalham em dois expedien-
tes. A observagao parece extremamente 6bvia mas logo se
ver4 que nao é tanto assim, se lembrarmos a presenca de
-grande niimero de banhistas (que nao estao em férias) nas
praias cariocas pela manha. A auséncia de um futebol fre-
quente popular e bem organizado contribui, por sua vez,
para limitar as alternativas de lazer dos trabalhadores.
Penso sobretudo. nos fins de semana. H4 alguns esforgos
louvaveis do Governo do DF, através do” DEFER, por
exemplo, mas parecem insuficientes. Seria necessério criar
mais condicoes de lazer, ir além do Carnaval, do Parque de
Agua Mineral e de esporédicas promogoes. Essas observa-
coes serao ainda menos 6bvias se pensarmos nos habitan-
tes das cidades satélites. Mesmo os que trabalham, como os
do Plano Piloto, quarenta ou quarenta e quatro horas
semanais, tem o seu tempo livre drasticamente reduzido
pelas horas que gastam de transporte.

CAMPUS — O transporte além de ser desfavordvel tende a
reduzir o tempo livre que seria empregado no lazer?
FERNANDO — Justamente. As condigoes desfavoraveis do
transporte em Brasilia constituem, por sinal, um dos mais
graves problemas sociais da cidade. Ou se trata do preco
relati te alt, que elimina parcelas do salério que po-
deriam ser reempregadas em outros itens do nivel de vida.
inclusive lazer; ou se trata das_condigoes de conforto dos
veiculos. no caso dos caminhoes utilizados por muitas
empresas. O trabalho manual estafante, associado ao
:

de vista da procedencia e das diferentes experiéncias

urbanas, nao é tao diversificada sob o aspecto dos estratos

socio-econdomicos. ou mais precisamente, socio-
e et P iy b E

primeiro lugar. o dos servidores piiblicos, politicos.i

Iurocratas de alta renda, especialistas, intelectuais. Uma
da ¢ ia é a dos dos na construcao civil,

atividade que absorve enorme

dores, morando geralmente nas cidades latélﬂ;n. Uma

« te fisico e psicologico- dos transportes ( distdncia e
desconforto), faz com que o lazer tenda a reduzir-se &
simples reposicao da forga de trabalho, pelo repouso.

CAMPUS — Como pode ser explicada a frequéncia a bares
e casas de chope?

FERNANDO — A grande frequéncia a bares e botequins,
visivel em Brasilia. representa fenomeno comum a outras

cidades brasileiras. Seria o caso de se pensar no que teria
isso de especifico aqui. em termos de diferencas de compor-
tamento segundo as classes sociais ou em termos da forma-
cao de grupos de bebidas com caracteristicas proprias,
para substituir. por exemplo. outras oportunidades de lazer
existentes nas grandes cidades do litoral. Uma coisa é
certa. de acordo com o depoi los comerci ]
extraordindrio aumento de vendas de bebidas no final do
més para os pequenos funcionérios.

CAMP_US — O lazer moderno poderia ser adaptado a
Brasilia por se tratar de uma cidade também moderna?
FERNANDO— Embora a teoria do lazer moderno tenha sido
claborada por especialistas de paises altamente desenvol-
vidos a partir basicamente da consideracao do problema do
aumento do tempo livre na civilizagao industrial, ela pode
ser util em nosso caso. desde que consideremos as
peculiaridades fundamentais da estrutura econdmico-
social brasileira. O tempo livre é problemas crucial das
sociedades em que alcangou altissima produtividade atra-
vés da automacao. Todo o problema é o de utilizar positi-
vamente o tempo liberado em_escala crescente. Aqui, a
questan é de se criarem condigoes comunitérias para o la-
ver. Aquelas que possibilitam formas diferenciadas de la-
zer. Especialmente, os de cunho ativo que suscitem a
participacao e a criatividade. pois estas assumem papel
relevante no plano educacional.

CAMPUS — E o lazer nas cidades satélites ?

FERNANDO — Nas cidades satélites, ha ainda muito do la-
ser tradicional, transplantado das pequenas cidades. Por
exemplo. a associagao entre atividade religiosa e lazer. Ou
certas praticas. como “footing”, o alto-falante da praca.
barraquinhas ligadas s paréquias. Sao diferentes do lazer
comercial (cinema, boite. fotonovelas), e se prestam muitas
vezes. (omo mecani de ajust das p
durante o processo de adaptacao ao estilo de vida urbana
de Brasilia. Por outro lado, as mais vivas influéncias da
cultura tradicional brasilgira (em oposicao a cultura de
massas. planetaria. produzida em série, dirigida a vastos
piiblicos heterogé e andnimos) parecem advir do
Nordeste. A propria feira livre, tal como as praticada em
Brasilia, ¢ uma instituicao. tipicamente nordestina,
prestando-se até mesmo ao lazer. Ali ocorrem encontros e
reunioes de ami as p p iam e event t
ouvem camelds ou assistem a piruetas de macaquinhos
adestrados.

(AMPUS — Quais as condigoes favoraveis para o lazer em
Brasilia?

FERNANDO — Uma das condigoes favoréveis j4 existe e foi
criada pelos planejadores de Brasilia: as dreas verde in-
tociiveis e os amplos espacos que evitam.a poluicao. possi-
hilitando ainda estreito contato com a natureza. Por que
nio aproveitar melhor as margens do lago, criando condi-
covs de lazer para as pessoas que nao podem ou nao
querem frequentar os clubes?

sto era diversdo nos tempos antigos,
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A CULPA DE CADA UM

“Reclamar € desabafar alguma coisa que esta errada.
Ou pelo menos parece errada.” Até aqui, certo. Concordamos.
E concordamos com uma outra coisa: precisamos por
pra fora tudo o que aperta dentro da gente. Mas as vezes num
desabafo fazemos julgamentos precipitados. Sem pensar.
Costumamos culpar quem nao tem culpa s6 porque a gente acha
que esta certo. Talvez seja esse o caso de Brasilia.
Temos falado muito dela. Mas serd que tudo é verdade ?
Foi por isso que resolvemos escrever isso aqui. E claro que sabemos
das falhas de Brasilia. Realmente existem coisas que
devem ser mudadas. Deixar como est4 pra ver como fica nunca
foi conselho de bom senso. A gente quer € ver os dois lados.
Ver tudo na balanca. Mas seria bom que as pessoas fizessem duas
coisas antes de falar de Brasilia: parar e pensar. O que ela
estd negando ? Sera mesmo a culpa s6 de Brasilia ? N6s ndo
estamos dizendo pra ninguém deixar de reclamar. Nada disso. Alias,
até lembramos que sem reclamag¢des as mudancgas sio mais lentas.
Mas tem uma coisa: muitas vezes as causas das nossas
reclamacdes estio em nds mesmo. Por falar em tudo isso, vocé
conhece quantas pessoas da sua quadra ? Vocé conhece pelo menos
o seu vizinho de lado ? Pense um pouco. Brasilia pode se
aproximar da cidade que vocé tanto quer. Esta nas suas maos. Ponha

pra fora o lado humano e comunicativo que vocé tem.

ALUNOS DE PUBLICIDADE
DEPARTAMENTO DE COMUNICACAO — UnB




- >~ T

Aabril) 73 g 14—

MINHA EXPERIENCIA EM BRASILIA
Oscar Niemeyer

Editora Grafica Itambé - 1961.

Muitas pessoas que vivem em Brasilia desde o
comego, desejariam, também, escrever um livro com
esté mesmo titulo, contando suas aventuras vividas
aqui. Niemeyer nunca teve idéia de escrever um livro!
sobre Brasilia. Porém, obrigado pela profissio ele
comegou a escrever artigos, que foram se juntando e
resultaram num pequeno documentério do empreen-
dimento do arquiteto. O livro ndo tem compromissos
historico ou literario, segundo autor. Ele fala da ex-
periéncia de um arquiteto, que durante trés anos
acompanhou com amor e interesse a construgdo da ci-
dade.

A obra ¢ marcada de sensibilidade, aspectos de
Brasilia, emogoes e angustias que assaltavam a todos,
quando a cidade crescia em meio a um deserto, que o
autor retrata em episodios, dando ao texto um sentido
muis vivido.

- um livro com poucas ilustragdes. Apenas alguns
desenhos, feitos 2 mao, mostram algo do plano da ci-
dade. Mas, a meneira com que s3o apresentados os fa-
tos ativam a lembranca dos que viveram na época e
oferece idéia bem concreta aos curiosos, que desejam
conhecer mais sobre Brasilia do principio.

BRASILIA, A CIDADE E O HOMEM — José Pastore
Companhia Editora Nacional - 1969-

**Brasilia ¢ uma experiéncia controvertida. Ndo é
¢la apenas uma nova Capital, mas também uma re-
volugio: ndo apenas um novo problema, mas também
uma soluciio. Ela ¢ a obra de arte e também o ato de
bravura. Ela ¢ a fonte de disciplina e também a criagdo
adorivel”’

Fste ¢ um dos livros mais interessantes a respeito de
Brasilia. José Pastore inicia sua obra, que é um estudo
da cidade. usando frases curtas e objetivas.

No primeiro capitulo do livro sdo apresentados
argumentos gerais, que apdiam o uso de um quadro de
referéncia socio-psicologico, para o estudo da migra-
io ¢ ajustamento, no qual a satisfacio ¢ um conceito
central.

I- um livro para consultas, porém apresenta fatos pi-
torescos que tornam agradavel sua leitura. Mostra
Brasilia dentro de um quadro so6cio-psicologico,
apresentando o impacto da nova Capital sobre o
comportamento de seus habitantes.

|de seus ‘‘boletins”’ do

“Minha experi€ncia

FOLHETOS TURISTICOS

Pela sua propria na-
tureza Brasilia é uma
cidade turistica. Todo
turista estrangeiro,
depois de conhecer o
Rio, vem a Brasilia.
Calcula-se que no ano
passado 600 mil pessoas
visitaram a cidade,
entre estrangeiros e
brasileiros. No entanto,
nao ha um roteiro
adequado, um guia
turistico de bom gosto
para orientar esses visi-
tantes.

O Departamento de
Turismo deveria’
também coordenar essa
atividade em Brasilia.
Se assumisse a res-
ponsabilidade de plane-
jar e editar os folhetos,
poderia, inclusive,
aproveitar suas fun-
cionarias - entre elas as
recepcionistas que tra-
balham no aeroporto -
para distribui-los aos
1 isitantes. Mas, talvez,
por ter problemas mais
importantes para
resolver, nao teve ainda
tempo de cuidar desse
detalhe importante.

Sio vendidos a precos
que variam de cinco a
vinte cruzeiros, por
individuos que estdao
muito mais preocupa-
dos com o faturamento

que em orientar quem
quer que seja.

L. modo geral, esses
folhetos estampam fo-
tografias coloridas de
péssimo gosto, agrava-
dos pela ma qualidade
da impressao. Os textos
sao ruins e pouco
informativos, além de
desatualizados.

Uma excecgao deve ser
feita para os folhetos
publicados pelos érgaos
oficiais que procuram
dar orientacdao aos seus
funcionarios que se
transferem para
Brasilia: O Ministério
do Planejamento e o
Incra publicaram,
recentemente, folhetos
com informacdes sobre
a vida da cidade, rela-
¢cdio de escolas,
farmacias e outros
servicos, ‘‘dicas’ sobre
o ‘‘que fazer em
Brasilia” e outros da-
dos

Por que o Detur nao
aproveita esse material
ja existente e acrescen-
ta informacgoes que
interessam diretamente
a0 turista para ameni-
zar a ma impressao que
le possa ter?

DIARIO DE UM
CANDANGO — José
Marques da Silva - Edi-
¢coes ‘0 Cruzeiro™ - 1963 -

O livro é um diario feito
no inicio da cidade, come-
cando por uma sexta
feira, 13 de outubro, e
terminando num
lomingo, 13 de dezem-
bro. Apresenta cenas pl-
torescas que sé quem -vi-
veu e sentiu a época pode
descrever. Como dono de
um ‘“‘buteco” na Vila
Planalto, o autor par-
ticipou ativamente da vi-
da dos candangos, ou
“paus de arara', que se
dirigiam a Brasilia na
esperanca de dias
melhores. José Marques
da Silva descrever o dia a
dia desse povo de maneira
bem clara e simples: *‘Na-
da Thes é adverso: se vem
o vento e lhes derruba o
barraco, la estdo eles no
outro dia remendando o
que a fatalidade obstruiu,
associando uma musica do
Nordeste, ou cantando
uma cancdo de Nelson
Giongalves. E é muito fre-
quente entre o martelar
dos pregos a gente ouvir
falar de musicas fol-
cloricas, onde san muito
cantados o mandacaru, o
pau-de-arara, e o sempre
lembrado **Padim Cigo”, 0
mistico vigario que
assombrou o Nordeste
com seus milagres e pro-
fecias™.

O livro termina com o
autor dizendo que um dia
voltard, “quando me ti-
verem esquecido”. Agra-
dece aos candangos que
com ele viveram, sofreram
¢ alimentaram esperancas
¢ da um conselho como se
recompensa nao
houvesse: K Brasilia,
(‘andango? Deixe Brasilia
milionaria. Va pra lavoura
que de seus esforcos
precisa’.

T e e e e ,CAﬁI‘“’ijs
em Brasilia”

HISTORIA DE BRASILIA - Ernesto Silva - Editora
Coordenada de Brasilia

A obra comega com o projeto de mudanca da Capital
Federal para o Planalto Central. Fala da escolha do local,
transcrevendo cartas histéricas e cita movimentos re-
wolucionéarios brasileiros que influenciaram a idéia de
mudanca. Relata a Histéria brasileira, em relagao E
transferéncia da_Capital, chegando a concretizagao da
idéia, a construgao de Brasilia, por fim a sua inaugura-
cao. Fala de todos os que contribuiram para esse em-
preendxmentu. desde as altas personalidades até o povo
que aqui vive. £ um livro interessante, nao apenas pelo
seu contetido, mas também pela rica ilustragao, feita com
mapas. fotografias do comego da cidade, e depms de
construida, ilustragoes que por si s6 dizem muito sobre a
historia. £ uma obra que vale a pena ser lida e vista.

INVENGAO DA CIDADE - Clemente Luz - Editora de
Brasilia - 1970

Clemente Luz, Kelé para os amigos, é uma figura mui-
to conhecida em Brasilia. Jornalista, veio para c4 no
principio da cidade, e aqui viveu em todos os momentos.

As trés pnmelras partes do seu livro foram escritas
no periodo de maior intensidade do trabalho para a edi-
ficagao de Brasilia, entre julho de 1958 a abril de 60. Na
iltima parte estao cromcas que apresentavam uma visao
propria da construcao da cidade. Essas cronicas foram
escritas no dia a dia do jornalista, e foram apresentadas
na Rédio Nacional. Ele em nada as modificou. Mas, como
ele mesmo afirma, Clemente Luz nao teve pretencoes de
escrever a histéria de Brasilia.

A explicacao vale também para MINIVIDA
EDIPLAN - 1972, outra obra do mesmo autor.

QOutras pubhcaQoes sobre Brasilia:
Brasxlla e a opiniao mundial. Presidéncia da Repiblica,

Hi'stéria da cidade - Ernesto Silva - Coordenada Editora
de Brasilia
Revistas Modulo, nimeros 2 a 6, ano de 1956
Brasilia a cidade que tem alma - Burner 0 P. - Belo
Horizonte/1964
Paralelo 16: Brasilia - ]. Geraldo Vieira - Livraria
Martins Editora/1966
Poetas de Brasilia - Joanyr D'Oliveira - Editora Dom
Josco 1962
Candango (poesias)
Minerva/1967
Noticia histérica sobre a imprensa brasiliense. E.
D Almeida Vitor. Suplemento da revista ‘‘MBaecuaba™ -
1968
- Brasilia - a cidade historica da América. Theodoro
Figueira de Almeida - 1960.
Estudos sobre a nova capital do Brasil. M. Demos-
thens. Livraria Agir Editora/1964.
Brasilia - Olimpio Ferraz. Editora Fulgor
Brasilia - John et France Knox - Marcel Gautherot.
Livraria Kosmos Editora/1966

- Donatilla Dantas. Editora
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A (Cidade Cresceu e Mudou os Planos

A idéia inicial dos construtores
de Brasilia era
misturar pessoas de
todos os grupos sociais,
nas superquadras
do Plane-Piloto.

Nao funcionou. Foram entdo construidas

as cidades-satélites.
Heje, jd existem oito.
Nelas vivem 400 mil pessoas.

Depois de treze anos de inaugurada,
Brasilia continua provando que o urbanismo,
por si mesmo, nao tem o dom de superpor-se s
estruturas sociais. O plano poderd ser har-
monioso e equilibrado, mas necessariamente so-
frera ‘desvirtuacao” na exata medida em que a
sociedade para o qual foi concebido apresentar
contradigoes, tensoes, conflitos e descontinui-
dades, como se da em toda sociedade em vias de
desenvolvimento. A explicagao é do professor
Mauricio Vinhas de Queiroz, sociélogo,
atualmente ministrando curso de pés-graduacao
na UnB.

A vida social no Brasil, segundo o professor
Mauricio Vinhas de Queiroz, é mais forte do que
as concepgoes ideais e estéticas, surgidas nas
cabegas das pessoas por mais geniais que elas
sejam. O projeto de Liicio Costa nao_levou em
conta a realidade. Segundo a concepgao as qua-
dras de habitagao de Brasilia deveriam ser
entregues aos mais necessitados, inclusive,
para que, junto aos outros habitantes, pudessem
crescer e se formar, equilibrando assim, no
contato didrio entre ricos e pobres, a dura reali-
dade que seus lares humildes oferecem nesse
periodo transitério de contradigao e desacertos.
Mas tal nao aconteceu.

DUALIDADE

Nao vieram para c4 apenas funciondrios,
mas muita gente atraida pelo que a cidade
oferecia de trabalho e também pela prépria
imagem feita de Brasilia na época, que era vista
como plena de recursos. Muitos funciondrios
que receberam apartamentos, quase de graga,
como estimulo para virem morar aqui, depois de
um certo tempo tiveram que ceder seus direitos
a outros, pois nao podiam pagar nem o con-
docha

0.
Desobedecendo a idéia inicial, os
mecani que funci am fizeram com que
os trabalhadores e os funciondrios de menor
poder aquisitivo nao permanecessem no Plano -
Piloto. Entao as cidades satélites foram cons-
truidas, quase que improvisadamente, para
adaptar aquela concepgao utépica de Liicio
Costa ao Brasil real.

Os enormes contrastes que existem entre o
Plano-Piloto e o que tem de mais positivo,
comparado com o que hé de mais negativo nas
cidades-satélites, talvez pudessem nao se
apresentar de maneira tao aguda se Licio
Costa, no seu projeto, nao tivesse relegado_o
problema das cidades satélites a uma situagao
indeterminada. Ele queria que se formasse em
torno de Brasilia um grupo de cidades que vi-
veriam em funcao desta, mas nao definiu como
essas comunidades deveriam ser.

Nao se estudou logo de inicio onde as cida-
des-satélites deveriam ser localizadas e como
deveriam ser construidas. Conta-se que algumas
cidades-satélites nao foram sequer planejadas.
Uma vez construidas essas cidades, as popula-
goes de menor poder aquisitivo foram levadas
para 14, o que provocou a elitizagao do Plano
Piloto. .

Para haver uma modificagao, atualmente,
nesta situacao, acha o professor Mauricio
Vinhas de Queiroz que deveria ser mantido o
sistema urbano de Brasilia, rigorosamente, ou
fazer uma reelaboragao total desse projeto, isto
porque a taxa de crescimento da cidade é muito
maior do que o previsto.

INDUSTRIA

Com o fim da construgao civil, diz o professor
Mauricio Vinhas, a marginalizagao em Brasilia,
que j4 existe hd muito tempo, vai sofrer um
aumento bastante significativo. Muitas provi-
deéncias tém sido pensadas para evitar isto. Uma
delastfazer com que Brasilia deixe de ser uma
cidade somente administrativa, para se
transformar num grande centro industrial.

Por outro lado, a implantagao de industrias
no Distrito Federal s6 poder4 ser feita depois de
um estudo de viabilidade econémica das em-

presas que poderiam ser aproveitadas aqui. De-
ve também ser observado que tipo de indiistrias
deveriam ser instaladas em Brasilia, para que
pudessem concorrer pelo menos com o eixo mais
proximo.

FALTA RECREAGCAO

A construgao de unidades recreativas em
Brasilia est4 muito atrasada em relagao ao resto
da cidade, sendo este um dos motivos da solidao
que envolve o brasiliense em determinadas
horas do dia. Esse problema, no entanto, est4
sendo minorado com a construgao de grandes
centros comerciais e de diversao.

Outro fator responsavel pela solidao em
Brasilia, explica o professor Mauricio Vinhas, é
que aqui se encontraram populagoes de origens
ml}ito diferentes, em condigoes sociais - con-
trarias umas as outras. As atividades de lazer
840 poucas, mas as familias que conseguem se
relacionar tém um convivio social mais intenso
do que em outras regioes do pais.

EDUCAGAO

A populagao de Brasilia frequenta muito as
escolas isto porque h4 uma série de facilidades,
nao encontradas em outras cidades brasileiras,
Por esta razao, a rede escolar da cidade pode
ser considerada satisfatéria; no que se refere &
educagao piblica nao existem diferengas entre
o Plano Piloto e as cidades-satélites: em Sobra-
dinho, por exemplo, quarenta e trés por cento da
populagao frequenta escolas.

Para o sociélogo, por vérias razoes, Brasilia
esté cumprinda o papel para que foi destinada,
nao somente no aspecto administrativo, pois as
decisoes nacionais tomadas aqui sao feitas atra-
vés de muito mais condigoes do que quando o
eram no Rio de Janeiro, mas também no que diz
respeito ao povoamento e ocupagao econdmica
do interior do Brasil. Outra vantagem na
construcao da Capital é que foi melhorado o
sistema de comunicagoes com as principais ci-
dades brasileiras.

FALTA TRANSPORTES

Um problema agudo de Braslia, que néo afe-
ta somente as cidades-satélites, esta relaciona-
do com a questao dos transportes. O Plano Piloto
foi imaginado para dele surgir uma cidade rodo-
vidria.

Como em Brasilia os locais sao distantes uns
dos outros, a fungao dos transportes seria levar
ao trabalho, instrugao, diversao e comércio, o
que nao acontece em razao de vérios problemas:
ele é mal equacionado e muito caro, criando e
avolumando muita frustragao humana. Por essa
razao, Brasilia que é uma cidade nao conven-
cional, deveria ter um sistema de transportes
nos mesmos moldes. Ao contrario, afirma o
socidlogo, aqui o transporte é discriminatério:
cdasse média pra cima nao entra nele.

Nas cidad éli as tém que
ficar horas e horas numa fila a espera de um
onibus  que passa geralmente de trinta a
quarenta minutos no seu percurso até a estagao
rodovidria. Para resolver este problema teria
que ser implantado outros tipos de transportes,
como o monotrilhos, que talvez amenizasse a si-
tuacgao.

COMERCIO

O plano de Licio Costa previa comércio
entre as superquadras. No entanto, esses esta-
belecimentos, hoje - implantados, apresentam
uma série de dificuldades, para o piblico que
nao encontra tudo- que_necessita e para os
comerciantes porque nao podem operar ade-
quadamente, 0 que vem provocando grande
nimero de faléncias.

Esse problema. no entanto, tem sido resolvi-
do com a construgao de grandes supermerca-
dos, pelo governo e por particulares. Vale
também ressaltar que em muitas entrequadras
ainda existem espagos vazios, onde seriam
constuidos prédios para comércio e que nao
foram aproveitados em decorréncia da m4 via-
bilidade do negécio naquela &rea.
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Com uma organizagao urbana
voltada para a descomunica-
cao, Brasilia. ao contrario de
outros grandes centros, ¢ uma
cidade sem estimulos naturais,
isto &, a pessoa, em vez de rece-
ber estimulos externos, precisa
procuréa-los, para nao tornar-se
totalmente isolada dos outros.

Este pensamento é do psi
quiatra Luis Meyer, professor
da UnB: “Brasilia nao chega a
gerar um condicionamento pa-
tologico, mas oferece condigoes
para o desenvolvim.nto de um
processo pré-existente.” No Rio,
por exemplo, alguém que esteja
fazendo compras é estimulado a
todo instante por uma_série de
motivacoes e diversoes. Em
Brasilia essa falta de estimulo é
tao grande que as pessoas tém
que sair 4 procura das coisas. E
por isso que ha tantos carros em
volta das carrocinhas de
cachorro-quente. O que em
outras cidades é uma
decorréncia de um passeio, em
Brasilia chega a ser seu préprio
objetivo.

Por falta de ‘“coisas que
acontecam’’, a pessoa em
Brasilia tem mais tempo para se
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Além da grama,

0 drama de
cada habitante

Até que ponto a arquitetura
influi no comportamento das pessoas ?
O psiquiatra Luis Meyer
e a psicéloga Maria Indcia D' Avila

~ Neto analisam essas
influéncias e as reacgoes da
coletividade e, como
se verd, suas conclusoes nem
sempre coincidem.

chegam na Unidade Integrada
de Sobradinho vérios casos de
alcoovlatras. muitos deles reinci-
dentes. Na opiniao de Luis
Meyer. o problema das drogas é
irrelevante em relacao ao do
alcoolismo. embora sejam eles
0s mais combatidos.

As pessoas que melhor se
adaptam em Brasilia sao
aquelas que trabalham muito.
Ha uma procura constante de
ter o que fazer. Nao sao poucos
0s que trabalham 4 noite, ou
comecam a estudar, numa
tentativa de encher o tempo.
Brasilia, na falta de diversoes,
deverd tornar-se a cidade
brasileira com menor taxa de
analfabetismo.

As pessoas que moram na
capital sao tao ocupadas que
nao tém disponibilidade. ou
tempo. ou vontade, para manter
contatos com outras pessoas.
Uma questao que comportaria
um estudo socioldgico e até que
ponto elas agem assim para li-
vrarem-se do tédio, ou se e a
prépria estrutura da cidade que
as impele a ocupar o seu tempo.

Um fator altamente negativo
d lo psiquiatra Luis

; cr in-
teriorizacao que dai decorre
pode ser boa sob um ponto de
vista. mas por outro lado torna
mais facil a fossa, e crises
depressivas, que podem gerar a
angustia.

Um aspecto que se levanta
quase sempre em Brasilia é o
nimero de jovens de 14 a 25
anos que tentam o suicidio como
saida para seus problemas.
Segundo Luis Meyer. na Europa,
dificuldades familiares e pro-
fissionais sao razoes suficientes
para que as pessoas procurem o

iquiatra. Aqui. o psiquiatra s6

p pel
Meyer ¢ a lalta de um plano de
cultura e lazer para a cidade.
Como causa, relaciona_o pro-
blema com as alteracoes na
estrutura original da cidade.
modificada por governantes que
nao sao daqui, e que vieram
apenas para ocupar um cargo
publico. sem nenhum interesse
‘ou amor pela cidade. Quase to-
da a programacao cultural e
artistica é feita por embaixa-
das. e nao é possivel que uma
cidade com 800 mil habitantes
nao tenha uma equipe pro-
fissional de teatro.

Ulm aparente contraste

¢ procurado depois da primeira
tentativa de suicidio, e mesmo
assim porque os hospitais que
recebem os pacientes en-
-aminh s para tratam

psiquétrico.

Luis Meyer admite, no entan-
fo. que o grande nimero de
fentativas de suicidio ( a
maioria nao passa de tentativa)
é verificado mais nas cidades
satélites, onde o nivel
econdomico é mais baixo. No
Plano Piloto a alternativa mais
procurada é a droga, quase
inexistente nas cidades satéli-
tes.

O grande problema 6, entre-
tanto. o alcbolismo. Diariamente

te na capital é a liberda-
de sexual que s6 se encontra em
algumas grandes cidades
brasileiras. Em Brasilia, uma ci-
dade sob muitos aspectos pro-
vinciana. é notdvel o nimero de
casais solteiros que vivem
juntos com aprovacao. ou pelo
menos. sem interferéncia da
familia. Luis Meyer nao tem
explicacao cientifica para esse
tipo de contradigao: “Talvez se-
ja o fato de que as pessoas que
vem para ca, movidas por um
espirito de aventura no bom
sentido, desvinculam-se de suas
cidades de origem. deixando 14
muitos dos seus preconceitos e
costumes, e procurando in-
tegrar-se aqui numa nova
mentalidade. que estd sendo
formada’”.

Para a psicéloga Maria Inacia D'Avila Neto, chefe do
Departamento de Psicologia da UnB, a arquitetura de
Brasilia nao é o tnico aspecto que tem influéncia sobre o
comportamento de seus habitantes.

¥ preciso que se leve em conta, também, a existéncia
de estereétipos (juizo antecipado que se faz das pessoas),
do tipo " paulista é um povo frio”, “mineiro é desconfia-
do’. que gera certa precaugao ao lidar com outras
pessoas. Em Brasilia. é muito maior a quantidade relativa
de pessoas dos mais variados Estados, nao havendo
caracteristicas proprias para a cidade no que se refere
#0s seus habitantes. Sao grupos regionais diversos, com
héibitos. costumes e até mesmo valores diferentes. E, so-
bretudo. o relacionamento desses grupos que parece
estar em jogo.

O que também tem influéncia no comportamento dos
brasilienses. continua Inécia, é que cada um traz consigo
uma historia.Para uma crianca a adaptagao é mais fécil,
pois sua historia em outra cidade &, pode-se dizer, mais
triste do que a que esta vivendo aqui. A liberdade encon-
trada aqui compensa os parentes e as amizades que
deixou. Além disso. uma crianga tem mais facilidade de se
adaptar a novas situacoes do que o adulto, cuja ambien-
tagao vai depender de um nimero maior de fatores. O
adulto é mais arraigado a seus hébitos e uma mudancga
pode resultar em um sentimento de solidao que vai
nascendo dentro dele.

A crianca que nasce e se educa em Brasilia, continua
a psicologa, esta sujeita a um processo de adaptacao,
quando se_transfere para outra cidade. O problema de
inadaptagao pode ser amenizado_ pelos pais. Depende
deles saberem contornar a situacao, evitando que uma
©oisa pequena.tome proporcoes maiores. Essa mudanga
do modo_de viver deve causar, naturalmente, uma certa
frustracao na crianca, mas pode ser superada pela
substituicao por outros interesses, progressivamente.

Sabe-se que a falta total de estimulagao gera a de-
terioragiio mental do individuo. Experiéncia feita com
individuos trancados numa cépsula e impedidos de usar
os sentidos mostrou_que eles, ao sairem dali, apresenta-
vam uma deterioracao semelhante a esquizofrenia - 0 que
desaparecia depois.

[ima visao moné6tona de Brasilia - a mesma paisagem,
i mesma disposicao dos edificios, o mesmo verde - pode
levantar a hipotese de que a arquitetura influi no compor-
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tamento dos brasilienses, mas nao é a tnica causa disso,
reafirma Inacia.

TOXICOS E SUICIDIO

Indcia nao vé relagao entre a falta de diversoes e o
vicio aos toxicos. No sentido de relacionamento, a falta de
diversoes pode contribuir para uma vida mais retraida,
pode até mesmo levar ao vicio de téxicos, mas nao é a
causa principal. Ela vé a entrega do individuo as drogas e
0 movimento hippista como imitacao. Uma pessoa ao ver
outra fumando, passa a fumar também, nao como uma
fuga para os seus problemas ou como um meio de se
relacionar com outras pessoas, mas como imitagao do ato
de fumar.

Hé uma tendéncia muito grande em relacicnar suici-
dio com solidao. Essa relagao é considerada, por ela,
como esteredtipos. ““Particularmente, acho que nem
sempre o suicidio estd relacionado com a solidao. Um
individuo que nao tem estrutura de ego suficientemente
forte para enfrentar uma determinada situagao, um pro-
blema existencial qualquer; e isso nao precisa estar,
necessariamente, ligado 4 solidao; pode ser até uma
doenca incuravel. “E acrescenta:

— Geralmente, quando sabemos que alguém se suici-
(lpq. imaginamos um quarto escuro com o cadaver soli-
tdrio no meio. Sempre associamos a idéia de suicidio a
solidao™".

A§sinala a psicéloga que as pessoas se suicidam por
uma série de motivos pessoais - e isso inclui o querer
4:hnn_xar a atencao sobre si - a agirem dessa maneira. ‘&
preciso que se entreviste os suicidas em potencial para se
saber que motivo sao esses - o que é impossivel.”

A Cidade Universitéria de Paris apresenta um indice
de suicidios assustador; e & considerada um paraiso, onde

nt"“ existe o problema de solidao, dificuldades materiais
ete.

Inécia citou o Institut d* Envir (mei bi

te) criado em Paris. Esse 6rgao é formado por arquitetos,
engenheiros, psicélogos, ecologos, sociélogos, enfim, por
todos aqueles capazes de decidir quais as melhores
condigoes do meio-ambiente para se viver, desde a arqui-
tetura até o que possa favorecer um melhor
relaci entre as p 4
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